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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Tino Schopf (SPD)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/20286

vom 1. Juli 2019

uber Ruckfragen zur Antwort auf die Schriftliche Anfrage ,,Larmminderung StraBen-
bahn - Berlins Tram soll kiinftig leiser quietschen*

(Drucksache 18/14819)

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat zum Teil nicht aus eigener Zu-
standigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemht, lhnen eine Antwort
auf lhre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
AOR um Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem
Senat Ubermittelt wurde. Sie wird in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten
Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Wie viele StralRenbahnfahrzeuge welcher Bauart sind aktuell mit Anlagen zur Laufflachenkonditionierung
ausgestattet?

Frage 2:

Bei wie vielen StralRBenbahnfahrzeugen welcher Bauart sind diese Anlagen aktuell in Betrieb?

Antwort zu 1 und 2:

Die BVG AGR teilt hierzu mit, dass aktuell 86 Flexity-Fahrzeuge mit einer Laufflachenkon-
ditionierung ausgertstet sind und bei diesen sind die Anlagen auch in Betrieb.

Frage 3:

Wie viele StraRenbahnfahrzeuge welcher Bauart sind aktuell nicht mit Anlagen zur Laufflachenkonditionie-
rung ausgestattet?



Antwort zu 3:

Die BVG AOGR teilt hierzu mit, dass alle 150 GT6-Fahrzeuge und weitere 99 Flexity nicht
mit einer Laufflachenkonditionierung ausgerustet sind.

Frage 4.

Wie viele vorhandene StralRBenbahnfahrzeuge welcher Bauart sollen konkret bis wann mit Anlagen zur Lauf-
flachenkonditionierung nachgeristet werden?

Antwort zu 4:

Hierzu teilt die BVG AOR mit, dass alle neu ausgelieferten Flexity Fahrzeuge mit einer
Laufflachenkonditionierung ausgerustet sein werden. Mit Abschluss der Serienlieferung
2021 haben 132 Strallenbahnen vom Typ Flexity eine Laufflachenkonditionierung. Eine
Nachriustung der 99 vor 2015 gelieferten Fahrzeuge wird innerhalb der nachsten 3 — 4
Jahre angestrebt.

Fur die rund 30 GT6 Fahrzeuge mit einer Nutzungsdauer tiber 10 Jahren wird eine techni-
sche Loésung zur Nachrustung mit der Laufflachenkonditionierung entwickelt. Die Umrls-
tung ist auch hier innerhalb der ndchsten 3 — 4 Jahre angestrebt.

Frage 5:

Welche Ergebnisse hat die in Drucksache 18 / 14 819 im Mai 2018 genannte Erprobung von Schienen-
schmieranlagen mit neuartiger Technologie (Schienenkopfbenetzung) in Bezug auf den Larm erbracht?

Frage 6:

Welche Schlussfolgerungen zieht der Senat aus den Ergebnissen und welche Konsequenzen haben diese?

Antwort zu 5 und 6:

Laut BVG AOR werden die Untersuchungen aktuell fortgesetzt, belastbare und abschlie-
Rende Ergebnisse bzw. Erkenntnisse gibt es derzeit noch nicht. Aus diesem Grund kann
der Senat hier auch noch keine Schlussfolgerungen und Konsequenzen ableiten.

Frage 7:

Welche Summen an Finanzmittel zur L&rmminderung im Stral3enbahnverkehr sind fir welche Zeitrdume
genehmigt und woflir werden diese konkret verwendet?

Antwort zu 7:

Die BVG AOR teilt hierzu mit, dass im Zeitraum 2015 — 2018 rund 234.000,00 € fur die Er-
richtung von sogenannten Gleismessstellen geférdert worden sind, um die ,Rundheit® der
Stral3enbahnrader im Netz der Berliner Stral3enbahn zu Gberwachen. Ziel ist eine Larm-
vermeidung aufgrund von Auffalligkeiten (sogenannte Polygone und Flachstellen) ausge-
hend von den Radern der StraRenbahnen. Hierbei handelt es sich um einen anderen As-
pekt der La&rmvermeidung.

Die Ausristung der Stral3enbahnen Flexity mit Laufflachenkonditionierung ist im Rahmen
der Beschaffung von 2016 — 2020 in Héhe von rund 670.000,00 € mitgefordert.



Frage 8:

Welche Férderprogramme - z. B. des Bundes - gibt es, mit denen Ma3nahmen zur LA&rmminderung im Stra-
Renbahnverkehr geférdert werden kénnen, ggf. im Zusammenhang mit anderen InfrastrukturmalZnahmen?

Frage 9:

Wie hoch sind die jeweils verbleibenden Eigenanteile dabei?

Antwort zu 8 und 9:
Es bestehen derzeit folgende Fordermdglichkeiten:

Das Berliner Programm fur Nachhaltige Entwicklung (BENE) stellt im Zeitraum von 2015
bis 2020 Fordermittel fir innovative MaRnahmen, Projekte und Initiativen bereit, die zu
einem klimaneutralen und umweltfreundlichen Berlin beitragen. BENE wird aus dem Euro-
paischen Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE) kofinanziert. Es enthalt im Forder-
schwerpunkt 7 die Moglichkeit, Mal3inahmen zur Minderung des Verkehrslarms zu fordern,
sofern es sich um Vorhaben handelt, die mit den Integrierten Stadtteilentwicklungskonzep-
ten (INSEK) bzw. den Integrierten Entwicklungs- und Handlungskonzepten (IHEK), die fur
alle ZIS 1l - Fordergebiete vorliegen und bei Bedarf fortgeschrieben werden, im Einklang
stehen.

Die Fordersatze betragen zwischen 45 bis max. 100 Prozent.

Mit dem Kommunalinvestitionsférderungsgesetz (KInvFG) vom 24. Juni 2015 stellt der
Bund Finanzhilfen zur Starkung der Investitionstatigkeit finanzschwacher Kommunen be-
reit. Ein Forderbereich ist die La&rmbekampfung, insbesondere bei Stral3en. Der Eigenan-
teil der Lander einschlief3lich der Gemeinden betragt mindestens 10 Prozent des Gesamt-
volumens des o6ffentlichen Finanzierungsanteils der forderfahigen Kosten.

Frage 10:

Woflr genau und mit welchen Finanzsummen wurden welche Férderprogramme bislang zur Larmminderung
im Strafenbahnverkehr in Anspruch genommen?

Antwort zu 10:
Bisher sind keine Foérdermittel beantragt worden (siehe hierzu Angaben zur Frage 4 und
7).

Frage 11:

Falls bislang keine Férderungen beantragt wurden, warum nicht?

Frage 12:

Wann kénnen von wem Fdrderantrage fur welche MalRnahmen und in welcher Hohe gestellt werden?



Antwort zu 11 und 12:

Hierzu teilt die BVG AOR mit, dass die technische Klarung zur Nachristung von GT6
Fahrzeugen einschliel3lich Angebotserstellung aktuell noch lauft, erst nach Ermittlung des
Forderbetrages kann ein Forderantrag gestellt werden.

Frage 13:

Falls die Nutzung von Forderprogrammen zur Larmminderung im StralRenbahnverkehr nicht geplant ist, wa-
rum nicht?

Antwort zu 13:

Die Nutzung von Forderprogrammen ist laut BVG A6R geplant.

Berlin, den 29.07.2019
In Vertretung
Stefan Tidow

Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



