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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Tino Schopf (SPD)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/28641

vom 29. September 2021

Uber Nachhaltige Verkehrsberuhigung der Berliner Kieze

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener
Zustandigkeit und Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemuht, Ihnen eine
Antwort auf Ihre Anfrage zukommen zu lassen und hat daher das Bezirksamt Pankow von
Berlin um Stellungnahme gebeten, die von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem
Senat ubermittelt wurde. Sie wird in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten
Stellen wiedergegeben.

Frage 1:

Welche konkreten MafRnahmen der Verkehrsberuhigung plant der Senat, vor dem Hintergrund des am

24. Februar 2021 in Kraft getretenen Berliner Mobilitatsgesetz - Abschnitt Ful3verkehr (MobG BE), bis Ende
2022 zu verstarken, um die Mobilitditswende zu schaffen und die Verkehrssicherheitslage in den Kiezen zu
verbessern? (Bitte um Aufschliisselung nach geplanter MaRnahme, geplante Finanzierungsgrundlage,
geplante Finanzierungshéhe sowie nach Bezirken)

Antwort zu 1:

Gemal 8§ 52 Mobilitatsgesetz (MobG BE) hat die fir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung
innerhalb von drei Jahren nach Inkrafttreten des ersten Anderungsgesetzes zum
Mobilitatgesetz dem Senat einen FulR3verkehrsplan (FVP) zur Beschlussfassung
vorzulegen.

Im FVP sind nach MobG BE Malinahmen, Anforderungen, Standards und Vorgaben fir
den Ful3verkehr zu entwickeln. Fur die FuRverkehrsinfrastruktur sind Handlungsziele fur
systemrelevante Modernisierungs- und Erweiterungsmafinahmen zu formulieren und
deren Finanzierungsbedarfe abzuschatzen. Dabei ist nach den Zielhorizonten kurz-, mittel-
und langfristig zu unterscheiden.

Die Arbeiten zum FVP haben begonnen, konkrete MalRnahmen kdnnen aktuell noch nicht
benannt werden.



Im Rahmen der laufenden Programme zur Férderung des Ful3verkehrs fordert der Senat
jedoch bereits heute zahlreiche Mal3hahmen, die zur Verkehrsberuhigung und Erh6hung
der Verkehrssicherheit beitragen. Dazu zahlen u.a. die Umsetzung von Querungsstellen,
der Ausbau von Gehwegen oder die Einrichtung von Ful3gangerzonen in den Bezirken.

Zudem sieht § 58 Abs. 3 MobG BE die Umsetzung von mindestens 12 relevanten
Projekten zur Foérderung des Ful3verkehrs (sog. Modellprojekte) in den néachsten drei
Jahren vor. Mindestens zwei dieser Projekte werden Kiezblocks sein:

e Bergmannkiez (Friedrichshain-Kreuzberg)
 Flotwellkiez (Mitte / Tempelhof-Schéneberg)

Zur Umsetzung der Modellprojekte stehen nach Senatsbeschluss zum Doppelhaushalt
2022/2023 Mittel in H6he von insgesamt 7 Mio. Euro zur Verfiigung. Hinzu kommen
SIWA-Mittel und Mittel aus der BENE-Fo6rderung. Aus welchen Haushaltstiteln die
genannten MalRnahmen finanziert werden, wurde noch nicht festgelegt.

Frage 2:

Mit welchen konkreten MalRnahmen plant der Senat das Ziel, mehr Flachengerechtigkeit zwischen den
unterschiedlichen Verkehrsarten herzustellen bzw. zu erreichen?

Antwort zu 2:

Insgesamt ist bei allen MalRnahmen eine Flachenumverteilung zu Gunsten des
Umweltverbundes (Offentlicher Personennahverkehr [OPNV], Rad- und FuRverkehr)
anzustreben.

Die sich aktuell in Uberarbeitung befindlichen Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner
Stral3engesetzes uber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radwege) greifen die
Flachenumverteilung ebenfalls auf, indem zukunftig breitere Geh- und Radwege zu
errichten sind.

Frage 3:

Inwieweit plant der Senat, die provisorische Umgestaltungen und Offnungen des Raums in
Wohngebieten/Kiezen analog den provisorischen Radverkehrsanlagen (sog. Pop-Up-Radwege) gemal § 58
MobG Berlin (temporare Mallnahmen zur Forderung des Ful3verkehrs) als geeignetes Mittel zur
Beschleunigung der Herstellung von Verkehrssicherheit aktiv voranzutreiben und den Bezirken insoweit
Hilfestellung bei der Realisierung zu geben?

Frage 4:

Inwiefern tragt die umfassende und groRflachige, stadtebauliche Qualifizierungen zur Offnung des
offentlichen Raums fur Nicht-Autofahrende durch Kiezblocks aus Sicht des Senats zur Schaffung eines
gerechten Zugangs zum offentlichen Raum bei?

Frage 5:

Inwieweit haben Kiezblocks aus Sicht des Senats positive Auswirkungen nicht nur im Hinblick auf die
Gesundheit der Anwohnenden, sondern auch auf die Entwicklung nahrdumlicher Gelegenheits- und
Gewerbestrukturen?



Frage 6:

Inwieweit lassen sich aus Sicht des Senates mit der Etablierung von Kiezblocks in den Berliner Kiezen
Einsparungsmadglichkeiten in den 6ffentlichen Haushalten erzielen? Wenn ja, in welcher ungefahren Hohe?

Frage 7:

Welche positiven Auswirkungen lassen sich mit der berlinweiten Etablierung von Kiezblocks vor dem
Hintergrund der Einhaltung des fur die Umsetzung des 1,5-Grad-Ziels maximal vorhandenen CO2-Budgets
Berlins und den fortschreitenden Klimaveranderungen erzielen?

Antwort zu 3 bis 7:

Kiezblocks kbénnen sowohl temporar als auch dauerhatft errichtet werden. Insofern bieten
sie auch die Moglichkeit, im Sinne des 8 58 MobG BE kurzfristig die Verkehrssituation vor
Ort zu verbessern. Die Umsetzung obliegt hierbei den Bezirken, da Kiezblocks fur
gewohnlich im Nebenstral3ennetz etabliert werden.

Grundsatzlich besteht durch die Einrichtung von Kiezblocks die Mdglichkeit, Flachen
umzuverteilen. Da der vorhandene Raum knapp bemessen ist, ist eine gerechtere
Verteilung des zur Verfugung stehenden Raumes fur alle Nutzenden anzustreben. Die
Stral3enflache muss auch im Hinblick auf breitere, barrierefreie Gehwege,
richtlinienkonforme Radverkehrsinfrastruktur sowie Abstellflachen fur Fahrrader,
Lastenrader, E-Scooter und Car-Sharing-Dienste neu aufgeteilt werden. Dadurch entsteht
ein gleichberechtigter Zugang fur alle Verkehrsteilnehmenden. Gleichzeitig kann so die
Verkehrssicherheit sowie die Aufenthalts- und Lebensqualitat in Wohngebieten erhdht
werden, indem Durchgangsverkehr unterbunden wird. Die hiervon positiv ausgehenden
Wirkungen haben auch einen positiven Einfluss auf die vorhandenen Gewerbebetriebe.
Aufgrund der Umverteilung des Raumes sowie des angestrebten, veranderten
Mobilitatsverhalten ist es evident, dass Kiezblocks zu CO2-Reduktionen fiihren. Uber die
konkrete CO2-Einsparung liegen, ebenso wie tber Einsparungsmdglichkeiten in den
offentlichen Haushalten, keine konkreten Erkenntnisse vor.

8§ 58 Abs. 3 MobG BE sieht die Umsetzung von mindestens 12 Projekten zur Férderung
des FulRverkehrs vor. Unter den bereits festgelegten Projekten befinden sich mit dem
Flottwellkiez und dem Bergmannkiez auch zwei Kiezblock-Projekte. Die im Rahmen der
Umsetzung dieser Modellprojekte gewonnenen Erkenntnisse kbnnen auf weitere geplante
Kiezblock-MaRRnahmen angewandt werden.

Frage 8:

Inwieweit besteht ein flir Berlin etabliertes Konzept zur Beriicksichtigung bestehender Gewerbestrukturen
bei der Einfihrung von Kiezblocks? Wenn nein, wann und in welcher Form plant der Senat, dieses zu
entwickeln?

Frage 9:

Welche Art bzw. Form von Beteiligungsverfahren wird in Berlin regelhaft bei der Einfihrung von Kiezblocks
durchgefihrt? Existieren hierfir malRnahmenspezifische Vorgaben bzw. Standards? Wenn ja, welche?
Wenn nein, beabsichtigt der Senat, diese zu etablieren?



Antwort zu 8 und 9:

Die jeweils angewandten Beteiligungsverfahren sind dem Senat nicht bekannt, die
Beteiligung obliegt den Bezirken.

Es ist davon auszugehen, dass die Bezirke entsprechende Beteiligungsverfahren
durchfuhren, bei denen auch die Interessen der ansassigen Gewerbetreibenden
Beachtung finden. Hilfestellung kann den Bezirken dabei das Umsetzungskonzept zu den
Leitlinien fir die Beteiligung von Burgerinnen und Burgern an der Stadtentwicklung geben
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/leitlinien-buergerbeteiligung/

Frage 10:

GemanR 858 Abs. 3 MobG Berlin werden in den néchsten drei Jahren mindestens zwolf relevante Projekte fir
den FuRverkehr im Einklang mit den Bezirken umgesetzt oder zumindest fertig geplant. Wie viele Projekte
zur Umsetzung des Konzepts Kiezblock kommen hierbei zur Umsetzung?

Antwort zu 10:

Zu den bislang festgelegten Projekten geman § 58 Abs. 3 MobG BE z&hlen der
Bergmannkiezblock (Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg) und der Flottwellkiezblock (Bezirke
Mitte / Tempelhof-Schéneberg).

Frage 11:

Wie viele Kiezbldcke existieren bereits in Berlin oder sind durch die Bezirke geplant? (bitte um
Aufschliisselung nach Bezirken)

Frage 12:

Durch welche konkreten Mal3nahmen unterstitzt der Senat die Bezirke bei der Umsetzung des
Kiezblockkonzepts?

Antwort zu 11 und 12:

Der Senat unterstitzt die Bezirke bei der Umsetzung von Kiezblockkonzepten finanziell.
Aktuell werden folgende Mal3hahmen durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz finanziert:

Mitte:
- Bellermannkiez

Friedrichshain-Kreuzberg:
- Wrangelkiez

Pankow:
- Arnimkiez
- Blumenviertel

Charlottenburg-Wilmersdorf:
- Klausenerplatz
- Karl-August-Platz



Tempelhof-Schoéneberg:
- Gartenstadt Neu-Tempelhof

Neukdlin:
- Reuterkiez

Lichtenberg:
- Kaskelkiez

Frage 13:

Im Bezirk Pankow existieren tber ein Dutzend Initiativen von Anwohnenden fir die Errichtung von
Kiezblocks. In welcher Form steht der Senat mit dem Bezirk Pankow hierzu im Austausch, mit welchen
Ergebnissen?

Antwort zu 13:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

,Die von den Initiativen eingebrachten Vorschlage und deren fachliche Bewertung ist am
17.09.2020 im Ausschuss fir Verkehr und 6ffentliche Ordnung der
Bezirksverordnetenversammlung Pankow vorgestellt worden. Aus der Ergebnisvorstellung
sind durch den Verkehrsausschuss der Arnimkiez und das Komponistenviertel fur die
Umsetzung eines zeitlich befristeten Modellprojekts zur Abkopplung von Wohnquartieren
vom Durchgangsverkehr ausgewahlt worden.

Der Bezirk Pankow steht mit der Senatsverwaltung in mehreren Formaten im Austausch.
So ist u.a. ein Teil der Finanzierung durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz zur Verfigung gestellt worden. Weiterhin finden Abstimmungen zu den
Zustandigkeiten der Anordnungsbefugnis sowie zu den Mdglichkeiten und Finanzierung
zur Umgestaltung des StralRenraums zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat statt. Eine
weitere Form des Austauschs erfolgte im vom Deutschen Institut fir Urbanistik initiierten
.Forum Kiezblocks" im September 2021.“

Frage 14:

Welche konkreten einzelnen Phasen beinhaltet der geplante Feldversuch nach 845 Absatz 1 Nr. 6 StVO zur
Beruhigung von Wohngebieten durch die Einfiihrung von Kiezblocks im Bezirk Pankow? (Bitte um
Aufschliisselung nach Inhalt der einzelnen Phasen entlang der geplanten Zeitschiene)

Antwort zu 14:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:
.Das Projektdesign enthalt folgende drei Phasen:

) Projektbearbeitung (u.a. Grundlagenermittlung, Prifung der vorgeschlagenen
MaRnahmen, Verkehrserhebungen, Offentlichkeitsbeteiligung, Bericht &
Abstimmungen)

[I) Feldversuch (Anordnung der MalRnahmen, Einbau der Mal3hahmen,
Offentlichkeitsbeteiligung, Gestaltung 6ffentlicher Raum, Bericht &
Abstimmungen)

[II) Evaluation (u.a. Prifung der umgesetzten MalRnahmen, Verkehrserhebungen,
Offentlichkeitsbeteiligung, Bericht & Abstimmungen)



Die geplante Zeitschiene sieht fur die erste Phase ca. 6 Monate, fur die zweite Phase 12
Monate und fur die dritte Phase 5 Monate vor.

Im Komponistenviertel hat der Feldversuch aufgrund der Unterstitzung der Technischen
Universitat Berlin und der Technischen Universitat Dresden sowie der noch erforderlichen
Vergabe der Projektleistungen im Arnimkiez einen zeitlichen Vorlauf. Das Projektdesign im
Arnimkiez ist analog zum Projektdesign im Komponistenviertel.”

Frage 15:

In welcher konkreten Form wird die Umsetzung des Kiezblockkonzepts in Pankow nach den verkehrlichen
Auswirkungen qualitativ, quantitativ und durch wen untersucht? Welche Untersuchungskriterien werden
hierbei herangezogen?

Antwort zu 15:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

.Die verkehrlichen Auswirkungen werden im Komponistenviertel quantitativ in Form von
reprasentativen Verkehrszéhlungen durch Ingenieurbiros sowie die Technische
Universitat Dresden (Ermittlung des Anteils des Durchgangsverkehrs) untersucht.
Qualitative Untersuchungen (bspw. Verkehrsbeobachtungen, Befragungen) sind ebenfalls
durch die Technischen Universitaten Berlin und Dresden sowie das Ingenieurbiro
durchzufihren.

Die Untersuchungskriterien werden derzeit noch zwischen den Technischen Universitaten
und dem Bezirksamt Pankow abgestimmt. Wahrend sich quantitative Auswirkungen sehr
leicht messen lassen, sind qualitative Auswirkungen wie bspw. die Verhaltensanderung
der Verkehrsmittelwahl ein langandauernder Prozess und innerhalb des Feldversuchs
schwer zu messen. Um diesen Prozess zu unterstitzen und den offentlichen Raum in
einem Folgeprojekt weiterzuentwickeln, ist die Verstetigung der verkehrslenkenden
Malnahmen das Ziel des Bezirksamts Pankow.

Die quantitativen und qualitativen verkehrlichen Auswirkungen werden im Arnimkiez im
Auftrag des Bezirksamts analog zum Komponistenviertel untersucht.”

Frage 16:

Welche Rolle kommt im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung konkret der Technischen Universitat Berlin
sowie der Technischen Universitat Dresden zu? Welche konkrete Aufgabe haben diese Universitaten und
welchen Inhalt haben die Verkehrsuntersuchungen?

Antwort zu 16:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

,Die Technische Universitat Berlin und Technische Universitat Dresden unterstiitzen das
Bezirksamt Pankow im Rahmen der zweiten Forschungsphase des Mobilberichts im
Verkehrsversuch Komponistenviertel.

Die Inhalte der Verkehrsuntersuchungen im Arnimkiez und im Komponistenviertel kbnnen
Antwort 14 entnommen werden. Wahrend die Verkehrsuntersuchung im Arnimkiez extern
vergeben wird, werden Finanzierung und Teilleistungen im Komponistenviertel von den
Technischen Universitaten erbracht. Teilleistungen, die durch die Universitaten erbracht
werden, sind insbesondere die Offentlichkeitsbeteiligungen sowie qualitative Erhebungen.*
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Frage 17:

Wie schétzt der Senat den Finanzierungs-, Untersuchungs- und Beteiligungsaufwand zur Umsetzung des
geplanten Kiezblockkonzepts im Bezirk Pankow ein?

Antwort zu 17:

Da es sich um ein Modell- und Forschungsprojekt handelt und das Thema Kiezblocks in
den nachsten Jahren vermutlich vermehrt umgesetzt wird, erscheinen Finanzierungs-,
Untersuchungs- und Beteiligungsaufwand angemessen.

Frage 18:

An welchen 17 Knotenpunkten im Bezirk Pankow wurden und werden zur Umsetzung des
Kiezblockkonzepts Verkehrszahlungen durchgefuhrt? Wer fihrt diese durch, in welcher Form erfolgt die
Zahlung und bis wann sollen diese erfolgt sein bzw. bis wann sollen die Erhebungen fir die Evaluation der
umgesetzten MaRnahmen wiederholt worden sein?

Antwort zu 18:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:
,Die Anzahl von 17 Knotenpunkten entspricht nicht mehr dem aktuellen Planungsstand.

Im Komponistenviertel sind an 6 Knotenpunkten sowie an 2 Querschnitten am 17.08.2021
videogestutzte Verkehrszahlungen durch ein Berliner Ingenieurbiro durchgefiihrt worden.

Konkret:

KP1: Berliner Allee / Gurtelstral3e

KP2: Indira-Ghandi-Stral3e / Hansastral3e / Chopinstralie

KP3: Indira-Ghandi-Stral3e / Bizetstral3e

KP4: Gurtelstral3e / Meyerbeerstral3e

KP5: Smetanastral3e / Meyerbeerstral3e

KP6: Herbert-Baum-Stral3e / Gounodstralie

QS1: Rossinistralle (Hohe Einmindung Berliner Allee)

QS2: Meyerbeerstral3e (H6he Einmindung Indira-Gandhi-Stral3e)

Die Verkehrsz&hlungen zur Evaluation werden etwa 6 Monate nach Umsetzung der
verkehrslenkenden Mal3nahmen durchgefihrt.

Im Arnimkiez sind Erhebungen an 9 Knotenpunkten aquivalent zur Vorgehensweise im
Komponistenviertel geplant:

KP1: Bornholmer StralR3e / Malmder Stral3e
KP2: Bornholmer StralRe / SchonflieRBer Stral3e
KP3: Bornholmer StralRe / Seelower StralRe
KP4: Schonhauser Allee / Schivelbeiner StralRe
KP5: Schonhauser Allee / Danenstrale

KP6: Schivelbeiner Stral3e / Seelower Stral3e



KP7: Schivelbeiner Stral3e / SchonflieRer StralRe
KP8: Schivelbeiner Stral3e / Malmoer Stralle
KP9: Paul-Robeson-StralRe / Malmoer Strale

Da die Leistungen fur den Arnimkiez noch nicht vergeben worden sind, kann noch kein
Datum fur die Erhebung genannt werden. Die Verkehrsz&hlungen zur Evaluation werden
etwa 6 Monate nach Umsetzung der verkehrslenkenden Malinahmen durchgefthrt.”

Frage 19:

Welche konkreten Ergebnisse brachten erste Verkehrszahlungen im Rahmen der Umsetzung des
Kiezblockkonzeptes in Pankow hervor?

Antwort zu 19:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

.Da die Verkehrsz&ahlung im Komponistenviertel derzeit noch von der Technischen
Universitat Dresden ausgewertet wird, kdnnen bisher nur eingeschrankt Aussagen zu den
Ergebnissen im Komponistenviertel getatigt werden. Wie in der Informationsveranstaltung
am 21.09.2021 dargestellt worden ist, konnen innerhalb des Komponistenviertels entlang
den Verkehrsverbindungen Girtelstral3e / Rossinistral3e - Bizetstral3e sowie Gurtelstral3e /
Rossinistral3e - Gounodstral3e - Chopinstral3e erhohte Verkehrsbelastungen festgestellt
werden.

Die Auswertungen zum Ful3- und Radverkehr sowie zum Anteil des Durchgangsverkehrs
stehen noch aus.

Da die Leistungen fur den Arnimkiez noch nicht vergeben worden sind, liegen dem
Bezirksamt noch keine Erkenntnisse vor.”

Frage 20:

Fur wann konkret ist der Einbau der Diagonalsperren im Rahmen der Umsetzung des Kiezblockkonzeptes
Pankow geplant?

Antwort zu 20:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:
,Die Umsetzung verkehrslenkender Mal3nahmen ist im Komponistenviertel im zweiten
Quartal 2022 vorgesehen.

Da die Leistungen fur den Arnimkiez noch nicht vergeben worden sind, kann kein
Zeitpunkt fur die Umsetzung verkehrslenkender MalRnahmen im Arnimkiez genannt
werden.”

Frage 21:

Far wann und in welcher Form sind wahrend der ,Projektdauer Kiezblocks® in Pankow
Offentlichkeitsbeteiligungen bzw. Informationsveranstaltungen vor und nach Umsetzung der Malinahmen
sowie nach einer Evaluation in den Kiezen vorgesehen?



Antwort zu 21:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:
,Offentlichkeitsbeteiligungen sind in allen drei Phasen der Kiezblocks vorgesehen.

Im Komponistenviertel sind folgende Veranstaltungen vorgesehen:

Anfang 2022: 2. Informationsveranstaltung
Sommer 2022: Kiezblock-Forum zur Halbzeit
Anfang 2023: Veranstaltung zum Rickblick auf die einjahrige Pilotphase

Weitere Moglichkeiten der Beteiligung werden durch mein.berlin.de, reprasentative
Befragungen durch die TUs und einem Newsletter gegeben. Zusatzliche Formate befinden
sich derzeit in der Abstimmung.

Analog ist die Beteiligung fur den Arnimkiez vorgesehen. Ein konkreter Zeitplan zur
Beteiligung ist gemeinsam mit dem Dienstleister zu erarbeiten.”

Frage 22:

Auf welche Hohe belaufen sich derzeit die veranschlagten Gesamtkosten fur die Umsetzung des
Kiezblockkonzepts in Pankow und welche einzelnen Finanzierungsmdaglichkeiten (auch jene des Bundes)
werden in welcher H6he genutzt?

Antwort zu 22:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:

,Die veranschlagten Gesamtkosten fur den Arnimkiez und das Komponistenviertel
belaufen sich derzeit auf etwa 311.000 Euro. Die Kiezblocks werden durch das
Bundesministerium fur Bildung und Forschung (BMBF), von der Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) sowie dem Bezirk Pankow finanziert.

Komponistenviertel

BMBF: 174.000 EUR
Arnimkiez

SenUVK: 37.000 EUR
Bezirk Pankow: 100.000 EUR*
Frage 23:

Sind die beantragen Finanzmittel fir die Umsetzung des Kiezblockkonzeptes in Pankow bereits final bewilligt
worden? Wenn ja, in welcher Hohe?

Antwort zu 23:

Das Bezirksamt Pankow teilt hierzu mit:
JKomponistenviertel

BMBF: 174.000 EUR, in voller Hohe bewilligt
Arnimkiez:
SenUVK: 37.000 EUR, zur auftragsweisen Bewirtschaftung fur das Jahr 2021 an
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den Bezirk Ubertragen
Bezirk Pankow: veranschlagt 100.000 EUR, vorbehaltlich der zur Verfigung
stehenden Haushaltsmittel®

Frage 24:

Inwieweit lassen sich aus Sicht des Senats Erfahrungen aus anderen Verkehrsversuchen zur Umsetzung
des Kiezblocks auf Pankow bzw. weitere Berliner Bezirke tibertragen? Welche Anregungen nehmen Senat
und Bezirke aus den Umsetzungsinitiativen aus anderen Stadten mit?

Antwort zu 24:

Soweit Ergebnisse aus anderen Stadten tbertragbar sind und vorliegen, fliel3en diese bei
der Planung und Umsetzung der Kiezblocks mit ein. Insbesondere sind dem Senat
Malinahmen zur Stral3enraumgestaltung und Etablierung neuer, die Aufenthaltsqualitat
steigernder Mal3nahmen, bei der Einrichtung von sogenannten Superblocks in Barcelona
bekannt. Aufgrund anderer stral3enverkehrsrechtlicher Regelungen in Spanien sind jedoch
nicht alle MaRnahmen unverandert tUbertragbar.

Die beiden Modellprojekte des FulRverkehrs gemal3 § 58 Abs. 3 MobG BE, (Bergmannkiez
und Flottwellkiez), sowie die beiden Modellkiezblocks in Pankow dienen insbesondere
dazu, modellhaft aufzuzeigen, welche Kiezblockmaflinahmen fir Berlin geeignet sind. Die
dabei gewonnenen Erkenntnisse werden in die Planung weiterer Kiezblocks einflie3en.

Frage 25:

Ist der Beantwortung meiner Fragen aus Sicht des Senats noch etwas hinzuzufligen?
Antwort zu 25:

Nein.

Berlin, den 14.10.2021

In Vertretung

Ingmar Streese
Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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